Schéma de cohérence des
mobhilités transfrontaliéres de
I'arc jurassien

Maitre d'ouvrage

Conférence TransJurassienne

Arc jurassien

Développer les liaisons transfrontaliéres et
assainir les passages aux frontieres
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Objectif de cadence a terme :
au moins une liaison toutes les Zh
entre toutes les agglomérations
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Développement préconisé des liaisons interurbaines (cadence existante/projetée et proposition)

La Conférence TransJurassienne (CTJ) est un organisme politique de concertation
reunissant la Région, la Préfecture et les Départements de Franche-Comté ainsi que
les cantons de Berne, Vaud, Neuchatel et Jura. Afin de favoriser un développement
harmonisé des infrastructures et offres de transport a I'échelle de ce vaste territoire,
la CTJ a mandaté RR&A pour l'établissement d'un Schéma de cohérence des
mobilités transfrontalieres. L'étude porte sur des problématiques a deux échelles :

» le développement des liaisons interurbaines (échanges et coopération entre les
villes et agglomérations de I'Arc jurassien) ainsi que l'accessibilité de la région
depuis l'extérieur (connexion au TGV Rhin-Rhone) ;

» l'atténuation des dysfonctionnements et des impacts liés au pendularisme
frontalier.

Les solutions se doivent d'étre suffisamment ambitieuses pour induire une mabilité
moins dépendante de la voiture et véritablement renforcer les échanges
transfrontaliers, tout en tenant compte des caractéristiques du territoire (faible
densité, flux diffus, ...), des moyens limités et d'un contexte institutionnel complexe.

Un des principaux défis est de "faire exister" le train sur les liaisons interurbaines, ou
I'offre est aujourd'hui tres anecdotique (max. 3 paires de courses par jour sur les
relations transfrontaliéres). A cette fin, I'existence d'un réseau ferroviaire conséquent
(@ mieux rentabiliser !) et surtout potentiellement concurrentiel par rapport a la
voiture (temps de parcours inférieur), est véritablement une chance a saisir.

Les choix stratégiques ont été validés au niveau politique et les mesures proposées
ont fait I'objet d'une large consultation auprés des nombreux acteurs concernés.



